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Locomotive tous services
Mise en service: 1952 — 1966
Nombre: 120 Immatriculation: 11 401 -11 520
Constructeurs: mécaniciens: SLM
électriciens: BBC
Ecartement: 1435 mm Vitesse maximale: 120 km/h
Masse: 120 t
Effort en régime continu: Z = 184,2 kN a 75,7 km/h

Effort maximal: Z =392 kN
B=110kN
Puissance continue: 3960 kW
Puissance unihoraire: 4416 kW
Diameétre des roues: D_ = 1235 mm Réduction: k; = 1:2,56
Transmission: BBC a ressorts
Frein mécanique: pna

<> 15kV 16 2/3 Hz
e
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Raison du choix:
Exemple réussi de locomotive puissante a moteurs directs et a adhérence
totale.

Remarques :

En traction outre par le courant d'induit, 'effort est aussi limité par le
courant primaire au transformateur, entre 40 et 80 km/h (courbe IV en trait
mixte). La courbe III donne la caractéristique des moteurs a tension nominale
aux bornes. La courbe II exprime les limites estimées de 1'adhérence selon
Curtius-Kniffler.

Théorie :

Entrainement électrique: Al; §422etd4.24
Entrainement mécanique: B3; §54.7
Bibiliographie :

Réglement CFF




15000 ¥ 16% ~

ol 9
1403 FFE S B e g 2
(- —_— d
et —— U =
= o g
4400 _ | 2150 | 2150 . 205 650
+ 4700 _I
18400
|
5 29 & L L [ L L
3 1
a
|
- b
- e
! 20/ k) 4 5 6
[
u
| 5 k | I | I
S Lk
ay 1l ujbd ] I ! !
14 fﬂ
|3h/3[-/2 fiL 8k = 3 L L L
[
Lok Kasten
Caisse delaloc 1 19t b - { ' # 4
3V
Amp | km/h
1500 { 120
0 Z4q Effort de traction
e | oo PR SN Hs R e en régime continu
" NITNSNE N NA Y AR RN LA Z Effort de traction
N ; .
it | ¢ \ 3 en régime unihoraire
¥ ¥ N l . .
\ N \\ N SR e I Limite due au courant
1 A %
% \ ] ) SZcEmu st moteur maximal
4 e . . z
000{ NRUNSNNANES SRS fradm I Limite d'adhérence
1 W NS 3 e san s = an M pour un coefficient de 0,3
wooil m SIBSUESAERS SR ST LT3 [II Caractéristique a
N N T T~y M~ - LT i &
“ RN AAINNINS IR SRS SNE S AN TR ST i ;gg tension nominale aux
O A N I N S R =camma= b bornes des moteurs
00w 4, ENSNSNNSS SN T8 (% IV Limite due au courant
NN N N~ L | ] . . -
» HH N N A SRSSancsac=oaEN=sS ig 2;9‘; maximal au primaire
4 g e iy ~L L T St
K1 SN RS T T R e 260 du transformateur
\|\ N 1™~ gy S g - “NN\\ -t L]
1 | 0 U Y i N g 1326
N T R R e
R D 3 i H § 7 8 3 0 1
] 50 10 83 109 179 143 153 163 173 183 92
g o W s w0 s Wi W0 g

Traction



1 Pantographe
7  Transformateur
13  Graduateur
20 Moteur de traction
21  Shunt de l'enroulement de commutation
24  Commutateur "V > 80 km/h"
25 Résistance du circuit d'excitation
31  Seif du circuit d'excitation
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