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Rame automotrice a grande vitesse
Mise en service: dés 1994
Nombre: 38 Immatriculation: 3201 a 3276
Constructeurs: mécaniciens: G-A, DD, BN, ANF

- électriciens: G-A, FT, BEM
Ecartement: 1435 mm Vitesse maximale: 300 km/h
Masse: 816t Places: 1*: 210, 2°: 584
Effort en régime continu: Z =220 kN a 200 km/h

Effort maximal: Z=410kN
B =300 kN
Puissance continue: 12,2 MW (25 kV 50 Hz) / 5,7 MW (3 kV=) /
3,4 MW (675 V=)
Diametre des roues: D = 900 mm Réduction: k; = 1:2,19
Transmission: élastique & cardans, moteurs sous caisse
Frein mécanique: epna
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Raison du choix:

TGV troisieme génération, équipé de 12 moteurs asynchrones.
Remarques :

Commandées sous le nom de Transmanche Super Train (TMST), ces
rames ont ét€ baptisées Eurostar et réparties entre les compagnies SNCF, BR
et SNCB.Les 7 derniéres rames ont 4 voitures intermédiaires de moins.

En cas de nécessité, les rames sont sécables par le milieu et une moitié
peut circuler seule, chaque demi-rame a son propre numéro d'immatricula-
tion.

Théorie :

Entrainement électrique: A6,C3; §454,474
Entrainement mécanique:  K3; §5.6.2
Bibiliographie :

D. BruN, M. Provoosr, C. PuioL: Les rames Eurostar, Revue Générale
des Chemins de Fer, fév. 94, pp. 103 - 115.

R.-1. Kemp: High Speed Trains for the Tunnel, GEC-Alsthom, n° 93
GSPO07 (T).
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Traction 25 kV 50 Hz (A), 3 kV=(B) et 675 V= (C)




