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Locomotive tous services
Mise en service : 1927 — 1934

Nombre : 127 Immatriculation : 10901 — 11027
Constructeurs :  meécaniciens : SLM

électriciens ; BBC, MFO, SAAS
Ecartement : 1435 mm Vitesse maximale : 100 km/h

Masse : 118 t (77 t sur les essieux moteurs), 123 t pour type II (79 t)
Effort en régime continu : Z= 123 kN a 66 km/h
- en régime unihoraire : Z=127,5 kN a 65 km/h
Effort maximal : Z=196 kN
B= 57kN
Puissance continue : 2360 kW
Puissance maximale : 2440 kW
Diamétre des roues : Dy, = 1610 mm Réduction : 1 : 2,57
Transmission : Buchli
Frein mécanique : pna
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Raison du choix :
Grande série de locomotives monophasées a moteurs directs a
entrainement Buchli.

Remarques :

Dés I’origine, la série n’est pas homogeéne :
mécaniquement 2 variantes :
¢ 20 machines a disposition 2'Dol’.

e 107 machines a disposition 2°Co(Al)’, a bogie Java, moins agressives
pour la voie. Dans les années ’60, elles ont été unifiées a la disposition
2’Dol’ pour diminuer les colits de maintenance.

Electriquement 3 types :

¢ 73 machines a graduateur basse-tension construites par BBC (Type I).

e 2 machines a contacteurs électropneumatiques construites par MFO.

® 30 machines a contacteurs électropneumatiques, équipées de frein a
récupération, construites par MFO (Type II).

¢ 22 machines a contacteurs électropneumatiques construites par SAAS,
équipées de la conduite multiple dans les années ‘60 (Type III).

Dans les années ’60, pour assurer un meilleur refroidissement des
résistances shunt (21) situées a I’origine dans les capots de la cabine I
(croquis type I en état d’origine), celles-ci ont été déplacées sur le toit soit
le plus souvent entre les pantographes (croquis type II aprés transforma-
tion) soit a la place du pantographe II pour 11 machines de type I et III
(croquis type III aprés transformation). Des grandes grilles de ventilation
ont ét¢ montées sur 25 machines de type I et III, c6té appareillage (cro-
quis type III aprés transformation).

Théorie :
Entrainement électrique : Al;§422et424
Entrainement mécanique : K2;§54.1
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Type I (BBC)
kN 4Z. B Diagramme d’effort | pantographe
e’ 2 transformateur principal
496 13 appareil de graduation
14 résistances coupe étincelles
15 self de répartition
17 transformateur auxiliaire
21 crans (Iet I[) 18 transformateur de freinage
ou 26 Cfdﬂ&(m) 20 moteur
21 résistance de commutation
o C 22.23 selfs de freinage
[~ 30 résistance de freinage
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Type I1 (MFO)
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‘Type III (SAAS)
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