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Locomotive tous services
Mise en service:1964-1985
Nombre: 276 Immatriculation:11101-11349, 11371-11397
Constructeurs: mécanicien: SLM
électriciens: BBC, MFO, SAAS

Ecartement: 1435mm  Vitesse maximale: 140 km/h
Masse: 80 t
Effort en régime continu: Z =150 kN a 105 km/h

B=127kNa 75 km/h
Effort maximal: Z=255kN

B=135kN
Puissance continue: 4400 kW
Puissance unihoraire: 4700 kW
Diametre des roues: D= 1235 mm Réduction: &k, = 1:2,636
Transmission: cardans a ressorts BBC
Frein mécanique: pna
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ANNEXE 2.0



Raison du choix:
Engin représentatif de la technique des moteurs directs.

Remarques:

La plus grande série construite en Suisse, dans laquelle il faut encore
inclure les Re 4/4 111 livrées aux CFF (20 en 1971), au groupe EBT (5) et au
SOB (1) identiques au rapport de réduction pres (125km/h, k, = 1:3,107), et
1 Red4/411 livrée au MThB, soit un total de 302 machines.

Théorie:

Entrainement électrique: Al; §422et424
Entrainement mécanique: B3; §5.4.7
Bibliographie:
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Brown Boveri, 1970, tome 57, pp. 398-409.

CFF: Réglement concernant les locomotives Re4/411...et Re4/4111...,1981,
R430.3.

P. WINTER: 20 Jahre Hochleistunlokomotiven Re 4/4 1T und Re 4/4 111,
Schweizer Eisenbahn Revue, no 7/85, pp. 12 - 25.
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Freinage & récupération
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7 transformateur principal
31 self de réglage d'excitation
30 résistance du circuit d'excitation
25 résistance pour la machine d'excitation

13 graduateur
28 self de lissage
20 moteur de traction

21 shunt de l'enroulement de compensation

Traction
1 ; _— —_— — e = gy
/5
291 [aes
7 28
29
13
2
20/
ab c k
%_ 21 w
Jq V- -
Amp| km/h
I
140 :
TN LVAVVRAY
TR N
WATRANN N
120 - \\\\\ \ \ \\ N Q V\ 2dg | Zth
AN
% \‘\\\\\\\\ \\\\\\\\\ - Stuten
™~ Touches
Q\ \\\\\\‘\ \\\\ 7 Gradini
40004 100 n ORISR RS -
AN M
AATAAANNIN N LN L [l A u
\\% S S SRR e Volt
\\\ \ \\ NGNS 4 T [~ s =5 32 + 550
s0-| | AASNNNNNIN N N N SN T, L Dpel L el 1t (528
2600 AN N N AN N T T T o~ {30 |50
RN NANAN ~L PRl T [I] 129 p4s2
\! AR Y RN D ~ [T ~ |28 |457
60 AL RN Y NS N TS ~L T Ml |1 27 [433
_ o ]
AN RSN NI, NS el s T DTl 26 09
2000+ \\:§\§ \\\\\:Q AT : ] S 25 |- 383
—
\\\\\\\\\\\ \\ \: ~y I \\ sy F24 +358
40 \\ \Q\ \\> NNNNS RN L 23 | 332
N R, N P S U |l 22 307
] oy
NMVNNNN IS s s e U P oy 285
1000 \ \ /\\\ N \"\\ ™ I~ ™ \\\\\ N\ L 20 L263
" 20\ NENANNNEN N e N N e o | o
NANAANROSSNSSS NSNS NEN S [e L 715
/ N TN LN ~] N T L LT 5 [ 23
NAVEEAN N L) ‘\\\\‘\: NN TN {fe s
NS VAR UERNEAN NI NN N .
T 1 T T T T T T
01 2 3 4 5 € 7 8 8 W M 12 1B 15
r T T T T 1] T T T
01 33 46 59 7 % 8 92 97 15 M9 131 145 159 173
T T 1
0 50 100 150 200 250 300 kN Z



