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Rame automotrice a grande vitesse
Mise en service: 1978 a 1985
Nombre: 102 Immatriculation: 1 4 102 (motrices 230.001 a .204)
Constructeurs: mécaniciens: A-A, MTE
électriciens: A-A, MTE, CEM
Ecartement: 1435 mm Vitesse maximale: 270 km/h
Masse: 385t Places: 1*=:111, 2¢: 275
Effort en régime continu: Z= 95 kN a 241 kmn/h

Effort maximal: Z=222 kN
B=120kN
Puissance continue: 6450 kW (25 kV 50 Hz)/ 3100 kW (1,5 kV=)

Diametre des roues: D_ = 885 mm Réduction: k; =1:1,934
Transmission: élastique a cardans, moteurs sous caisse
Frein mécanique: pna
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Raison du choix:

Premier train a grande vitesse utilisant le réseau existant aux abords des
localités, en trafic mélangé avec les trains classiques. Les lignes nouvelles
permettant la grande vitesse n'ont été établies qu'en pleine campagne, et on
n'y trouve que le trafic TGV a I'exclusion de tout autre.

Remarques :

Peuvent circuler en unités multiples de 2 rames.

Les moteurs de traction sont fixés sous la caisse et non au chassis du
bogie.

En freinage, le réglage d'effort se fait par I'excitation et par la résistance
variable a pulsation.

Record du monde: 382 km/h (rame 16, 28 février 1981, a tenu jusqu'au
1 mai 1988).

Larame 88 a été transformée comme prototype synchrone pour le TGV-
A, puis est devenue la rame 118.

Il y a9 rames tricourant 110 2 118 (motrices 330.001 4.018) Sous 15kV
16 2/3 Hz, la puissance est réduite dans le rapport 15 kV/25 kV.

Théorie :

Entrainement électrique: A4,C2; §43.2,442
Entrainement mécanique: K3; § 5.6.2
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TP transformateur
RT redresseur de traction
it HP hacheur de traction
: HE hacheur d'excitation
S M  moteur de traction
1 RF résistance de freinage
E E BA  batterie
Pl CVS convertisseur statique
) | des auxiliaires
el SL  self de lissage
g
Freinage rhéostatique
211)
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krofh 210 km/h
10 KA



